Desenvolvimento Territorial dos Caminhos Singulares do Estado do Rio de Janeiro: inventério
dos bens culturais iméveis do Caminho do Ouro*

Arg. Flavia Brito do Nascimento

Muitos foram os caminhos de desbravamento e circulagdo utilizados no Brasil da Coldnia ao Império.
Estradas e picadas, percorridas a pé, em lombo de burro ou em diligéncias, levavam produtos ao interior e
traziam as riquezas da terra que tomavam o rumo de Portugal. Fundamentais na histéria e na construcdo da
identidade da futura nagdo, os caminhos despertam hoje interesse e curiosidade. S&o associados a imagem
dos tropeiros e bandeirantes, corajosos homens que, ao vencerem a natureza e 0S primeiros ocupantes,
forjavam o Brasil contemporaneo. Residem no imaginario como testemunhos de um pais que estava por se
construir, em que, partindo de um suposto e forcado marco zero, tudo poderia fazer, ou mais importante, tudo
poderia ser.

Com a descoberta do ouro nas Minas em fins do século XVII o comércio entre a colénia e Portugal
intensifica-se, e as rotas de circulagdo adquirem maior importancia. Além do caminho que desembocava em
Paraty, j4 aberto e utilizado, sdo necessarios itinerarios mais curtos, mandados abrir pela Coroa Portuguesa,
assim que a noticia do ouro se espalha. Fazia-se necessério agilizar as viagens e garantir que os produtos
chegassem com integridade a seu destino. Ndo bastava que os caminhos atendessem apenas aos propositos
de circulacdo, ou seja, precisavam ser seguros e bem equipados. No comeco do século XVIII, “caminhos
novos” sdo abertos, nos quais sao construidos registros para fiscalizagcdo do ouro e recolhimento dos

impostos.
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Esquema geral dos “Caminhos do Ouro”
Fonte: www.estradareal.org.br/caminhantes

! Esta pesquisa integra um trabalho mais amplo que estudou, além dos Caminhos do Ouro, os Caminhos do Café, do Aglcar e do Sal no
Estado do Rio de Janeiro. Realizada em 2004, a pesquisa foi coordenada pelo INEPAC — Instituto Estadual do Patrimdnio Cultural do Rio
de Janeiro em parceria com 0 SEBRAE-RJ e a UNESCO. Equipe de pesquisa: coordenacéo geral Arg. Dina Lerner; Coordenacéo equipe
pesquisa e levantamento de campo dos Caminhos do Ouro: Arg. Flavia Brito do Nascimento; arquitetos assistentes: Luiz Henrique de
Paula e Verbnica Natividade; pesquisa historica: Simone Silva; consultores: Padre José Luis Montezano e Arg. Patricia Le&o.



Embora ndo tenham existido areas de mineracéo aurifera no estado do Rio de Janeiro, diversas foram
as conseqliéncias e reflexos no seu territério do periodo mais dindmico da extracdo aurifera, ou seja, o século
XVIII. O Rio de Janeiro tera nos seus limites importante fragdo do percurso do ouro e sera o local de embarque
do mesmo para Portugal e de desembarque de escravos e produtos para o interior. Os caminhos oficiais por
que passava 0 ouro, entendidos como aqueles que tinham guardas e/ou casas de registro e eram
reconhecidos pela Coroa portuguesa, eram trés, listados segundo sua ordem cronoldgica:

1. Caminho Velho do Ouro (de Paraty até Minas, passando por Sdo Paulo);

2. Caminho Novo do Ouro ou Caminho de Garcia Rodrigues Paes (indo do Porto do Pilar, hoje

Duque de Caxias, até Minas);
3. Variante do Caminho Novo ou Variante do Proenca (indo do Porto Estrela, atualmente Magé, até

encontrar o Caminho Novo na regido do rio Paraiba do Sul).

— CAMINHO VELHO - PARATY -RIO DE JANERO;
conhecido desde o século XVI pelos indios
goiands, fa conquistado pelos bandeirantes
no inicio do século XVI

CAMINHO NOVO - DUQUE DE CAXIAS - ENCRUZLHADA;
aberto entre 1699 e 1704 por Garcia Rodrigues Paes

—— VARIANTE DO CAMINHO NOVO - PORTO ESTRELA - PARAIBA DO SUL;
aberta por Bernardo Soares Proenca enfre 1722 e 1725

OURD PRETO [VILLA RICA)

PORTO ESTRELA

PORTO DO PLAR & %
- 7

-

‘i
AN . 3 ¥ -
Y -
® i - e -
vy =
A ¥
Sac2ad i

Caminhos histéricos no Estado do Rio de Janeiro
Base Fundacao Cide, redesenhado Verdnica Natividade, 2003



A pesquisa documental mostrou que o chamado Caminho Novo de Garcia Rodrigues Paes foi pouco
utilizado, sendo suplantado pela Variante do Caminho Novo ou do Proenca, aberto por Bernardo Soares de
Proenca em 1724, que, sendo mais rapido por atravessar a Serra em um trecho menos ingreme, passou a ser
preferido pelos viajantes e tropeiros. Ha, inclusive, uma compreensdo tanto do senso comum, quanto da
historiografia, que este ocupou o lugar do Caminho Novo, por ter sido ao longo da histéria o mais utilizado,
mandado calcar em 1802 pela Coroa. A importancia histérica que assumiu ao longo dos anos e os vestigios
materiais que hoje podem ser encontrados suplantam a relevancia do Caminho Novo de Garcia Paes para 0s
fins deste inventario de bens iméveis. Do Caminho Novo foi inventariado o Porto do Pilar, seu ponto de
partida, do qual podemos encontrar alguns vestigios materiais e os bens ligados a histéria da regido nos
séculos XVII e XVIII. Quanto ao Caminho Velho que ligava Paraty ao sertdo do pais, nos restringiremos ao
trecho que vai de Paraty até a divisa com o estado de S&o Paulo.

Todos estes caminhos passavam pelo estado do Rio de Janeiro e tiveram papel preponderante na
ocupacao de seu territorio. Ao longo das estradas entre o Rio de Janeiro e as Minas surgem ou consolidam-se
ocupagdes diversas, as quais serdo os vetores de crescimento dos povoados e vilas. A comecar pelo proprio
Rio de Janeiro, at¢é 0 momento uma localidade de algum destaque, com a descoberta do ouro torna-se o
principal porto de escoamento e tem aberto diante de si um grande mercado de produtos agricolas e de
negociacdo de escravos. Povoados véo crescendo fisica e economicamente, ganhando riquezas, tendo
desdobramentos materiais nas edificacdes e no espaco urbano. Propriedades rurais surgem pelos caminhos,
doadas em sesmarias, e pontuam a paisagem, servindo como pouso aos tropeiros e viajantes e, nos anos
subsequentes, como pélos de urbanizacdo. As primeiras igrejas construidas em pau-a-pique logo se arruinam
sendo substituidas por outras mais sélidas e imponentes, em pedra e cal, com imagens mais elaboradas e
apresentando elementos de materiais mais nobres, como o préprio ouro. Equipamentos urbanos sao
construidos, quer para garantir a seguranga das vilas, como os fortes, quer para melhorar a infra-estrutura,
como os portos.

Este foi um processo longo e dindmico, que levou quase todo século XVIII para consolidar-se, sendo
fundamental na formacé&o do territorio fluminense na regido da cidade do Rio de Janeiro e no fundo da Baia de
Guanabara, indo até o limite do estado no rio Paraibuna, municipio de Levy Gasparian, passando por
Petrépolis. Os bens imdveis que restam como testemunho dessa histéria encontram-se dispersos, muitos
abandonados, mas acessiveis aos olhares mais atentos e interessados.

A regido de Paraty teve destino e ocupacdo diversa, permanecendo menos adensada ao longo do
tempo, ndo sofrendo o mesmo impacto decorrente do interesse pela Coroa portuguesa e, posteriormente, da
metropolizacdo, como o foi a cidade do Rio de Janeiro. Preservou materialmente, em espaco concentrado, a

mesma paisagem ambiental e urbana do periodo aurifero.

O recorte temporal e espacial

A noticia da descoberta do ouro se espalha por volta de 1695 e da inicio a exploracdo que duraria até
meados do século XIX, com periodo de maior intensidade ao longo do século XVIIl. Os bens imoéveis que

inventariamos respeitam este recorte temporal, século XVIII até metade do século XIX, e sédo parte do

processo de ocupacéo de fragédo do estado em fungdo da passagem do ouro extraido nas Minas. O século XIX

no Brasil assiste a grandes mudancgas politicas, sociais e econdmicas vinculadas a transferéncia da Corte



portuguesa para a Colbnia e ao cultivo do café. O ouro continuou sendo comercializado até o esgotamento das
minas por volta da metade do novecentos sendo importante economicamente para o Império Portugués. Por
esta razdo, o periodo que classicamente se associou ao ouro, o XVIII, foi estendido até o século XIX, ndo
correndo, assim, o risco de deixar de fora bens imdveis importantes. Alguns deles, como se notara de imediato,
nao sao vinculados diretamente ao ouro, mas por pertinéncia ora histérica, ora geogréfica, foram incluidos.

O recorte espacial do inventario foi determinado pelos mais importantes e significativos caminhos do
ouro que passavam pelo Rio de Janeiro indo em direcdo as Minas - o Caminho Velho, o Caminho Novo e
Variante do Caminho Novo — e por suas zonas de abrangéncia. S&o basicamente duas regides distintas no
estado do Rio de Janeiro: a primeira, ao sul do estado na divisa com Sao Paulo, e as duas ultimas no coracao
fluminense, junto a capital, iniciando-se dentro de sua regido metropolitana, indo terminar na divisa com o
estado de Minas Gerais.

O Caminho Velho do Ouro esta circunscrito apenas no municipio de Paraty, iniciando-se no centro
historico e seguindo pela Serra do Facéo até a divisa com o estado de S&do Paulo, por onde prossegue. Afora o
trecho urbano, séo cerca de 13km de estrada em meio a vegetagao cerrada.

O Caminho Novo do Ouro, iniciava-se junto a Igreja de N.S. do Pilar, em Duque de Caxias, baixada
fluminense, e seguia pela Serra do Couto até chegar ao rio Paraiba do Sul. Por ser de acesso dificil, deixou ser
utilizado, sendo preterido por sua Variante. Como nao foi possivel encontrar vestigios, sequer indicios dos
mesmos, 0 que podera ser, inclusive, um desdobramento futuro, o recorte espacial deste caminho limitou-se a
seu inicio, na localidade do Porto do Pilar. Englobou também os bens que no periodo estabelecido para
inventario eram importantes no abastecimento da provincia ou eram representativos da economia fluminense,
localizados em dois municipios, Nova Iguacu e Duque de Caxias.

A Variante do Caminho Novo é dos caminhos do ouro estudados o que abrange um maior nimero de
municipios e maior extenséo territorial. Partia do Porto Estrela, municipio de Magé, porto fluvial no encontro
dos rios Imbarié e Inhomirim, e vencia o longo trecho de manguezais até a Serra de Estrela. Apos a serra ia
em direcdo aos rios Paraiba do Sul e Paraibuna, na divisa com o estado de Minas Gerais, prosseguindo até
Juiz de Fora, Ouro Preto e depois Diamantina. Foram levantados bens nos municipios de Magé, Petropolis,
Paraiba do Sul e Comendador Levy Gasparian, incluindo, junto a ponte do Paraibuna, jA em Minas Gerais,

mas, que por ser demais relevante para ser excluida, foi inventariada.

Bens imdveis inventariados

Como néao existiam minas de ouro na provincia do Rio de Janeiro, os bens iméveis inventariados neste
trabalho tém relacdo ndo com a producdo em strito sensu, mas com as relagdes econbmicas, culturais e
espaciais estabelecidas a partir da sua descoberta e exploragéo. A linha espacial limitadora e organizadora
destes bens imoveis é o proprio caminho do ouro, em si um bem cultural.

Multiplos e extremamente variados em programa e em forma sdo os iméveis que fazem parte desta
verdadeira estrutura de escoamento das riquezas da terra e de povoamento do territorio. Elas vao desde obras
de engenharia, passando por servicos que 0s tropeiros e viajantes demandavam, tais como pousos e
estalagens, ranchos e armazéns para abastecimento dos homens e dos animais, até portos. Nao esquecendo
das igrejas, fazendas e nucleos urbanos, ja que as primeiras eram polos importantes de sociabilidade dos

comerciantes e dos viajantes, seguidas das fazendas onde hospedavam-se as tropas, fazendo negdcios e



trocando informacdes. Os nulcleos urbanos surgiram em alguns casos a partir destas, em outros, a partir dos
portos ou das casas de registro para fiscalizagdo dos produtos e das pessoas. Os produtos que circulavam,
vale enfatizar, ndo se restringiam ao ouro. Quando se fala em “Caminhos do Ouro” ha que se ter em mente
que o ouro era o propulsor da engrenagem que, para ser explorado, demandava muitos outros servicos e
produtos, e, ao ser extraido, estimulava diversas outras atividades econdmicas e préaticas sociais. Toda sorte
de produtos era comercializada, como o importantissimo sal, toucinho, ferramentas, animais, tecidos,
mandioca, feijao, arroz, laranja. Além dos escravos, base da economia exportadora.

Ao todo sao 51 bens imdveis agrupados segundo os caminhos a que se vinculam. No Caminho Velho
do Ouro séo 13 bens, a comecar pelo caminho propriamente dito seguido da casa da provedoria, do nucleo
urbano de Paraty e seus principais bens relacionados ao periodo de expansdo da cidade demandados ou
decorrentes da riqueza aurifera: cais do porto, santa casa de misericérdia, casa de cadeia, forte do defensor
perpétuo, quatro igrejas, chafariz e portdo da cidade.

No Caminho Novo do Ouro os bens selecionados relacionam-se mais indiretamente ao periodo
aurifero, a excecdo da Igreja de N.S. do Pilar, situada no local onde se iniciava o caminho aberto por Garcia
Rodrigues Paes, na Freguesia do Pilar. Os demais bens iméveis séo dos séculos XVII ou XVIII e sua posi¢édo
geografica condiz com o local de passagem do caminho do ouro, sendo inventariados por se tratarem de
exemplares importantes da arquitetura e da histéria colonial fluminense. A Vila de Iguacu (onde esta a Igreja
de N.S. da Piedade do Iguacu, outra edificacéo incluida), era um importante centro de comércio de produtos
agricolas, e a Casa e Capela da Fazenda S&o Bento foi o maior engenho de aclucar do recbncavo da
Guanabara, ambas as atividades fundamentais para o funcionamento do sistema colonial.

A Variante do Caminho Novo é dos trés caminhos aquele que apresenta maior nimero de fichas de
inventario, ao todo 34, justificado por ser o mais longo dentro do estado do Rio de Janeiro e por ter sido o mais
utilizado. Séo sete nucleos urbanos (Vila de Estrela, Magé, Petropolis, Secretario, Pedro do Rio, Inconfidéncia
e Paraiba do Sul), sete igrejas, nove fazendas, uma estacao ferroviaria, uma estagéo de estrada de rodagem,
duas edificagBes pertencentes a Fébrica de Pélvora, uma casa de registro, duas pontes, uma estrada de
rodagens e a Variante do Caminho Novo.

Inventariar os “Caminhos do Ouro”, mostrou-se fundamental para conhecer o desenvolvimento e a
formacdo do Estado do Rio de Janeiro, sobretudo, oportunidade de conferir sentido histérico aos vestigios
materiais mesclados no tecido urbano das suas primeiras cidades, perdidos nas areas rurais, restituindo o

valor devido a tdo significativo periodo de nosso passado.
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